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Klimaziele im Logistiksektor bis 2030

it sehr groBer Sorge blicken BGL, BWVL und

DSLV auf die am Markt vorbeilaufenden poli-
tischen Rahmenbedingungen. Diese bremsen die
Dekarbonisierung des StralBengiterverkehrs und
verhindern die Erreichung der Klimaziele im Logis-
tiksektor bis 2030. Die gesetzlichen und strukturel-
len Gegebenheiten - einschlieBlich steigender CO,-
Preise — wirken bisher nicht fiir, sondern gegen eine
Transformation des Sektors. Hierauf haben die drei
Verbédnde bei Gesprachen im Bundeskanzleramt hin-
gewiesen und dringende MafBRhahmenkorrekturen
angemahnt.

Entscheidende Hebel flr eine Senkung der CO,-
Emissionen im Glterverkehr sind die beschleunigte
Einflhrung neuer Antriebsarten und der verstark-
te Einsatz alternativer Kraftstoffe. Die im Grundsatz
marktwirtschaftlich richtige CO_-Bepreisung entzieht
der Wirtschaft das fiir die Transformation notige Ka-
pital. Die schleppenden Zulassungszahlen fiir E-Lkw
und wasserstoffbetriebene Lkw (lediglich 0,07 Pro-
zent sind rein elektrisch) belegen, dass die bisherige
Forder- und Abgabenpraxis sich nicht an den Markt-
gegebenheiten und Infrastrukturrealitdten ausgerich-
tet hat. Das Leistungsvermogen der Logistikbranche
in einem konjunkturell stark belasteten Marktumfeld
hat die Bundesregierung bislang ignoriert.

Im einem sehr konstruktiven Austausch haben
BGL, BWVL und DSLV dem Bundeskanzleramt die
wichtigsten MalBnahmen fir eine Trendumkehr zur
Erreichung der Klimaziele im Verkehr mitgeteilt:

Eine Reform der Kraftstoffbesteuerung, bei der Bio-
kraftstoffe und strombasierte Kraftstoffe nach ihrer
Klimawirkung besteuert und dadurch fiskalisch be-
glnstigt werden.

Reinvestition der CO,-basierten Lkw-Maut-Einnah-
men in die Transformation des Stralengiiterver-
kehrs, um Wirtschaftlichkeitsliicken in den Unter-
nehmen wahrend des Transformationsprozesses zu
schlieBen. Dazu gehdren eine nach Unternehmens-
grofe gestaffelte Forderung fiir die Anschaffung
elektrisch und wasserstoffbetriebener Nutzfahr-
zeuge, die sich am Markthochlauf orientiert und
deshalb zeitlich degressiv ausgestaltet ist sowie
eine Forderung und Beschleunigung des Netzaus-
baus und des Ausbaus von Ladeinfrastrukturen.

Fir ein Gelingen der Antriebswende muss der Lo-
gistiksektor zukiinftig tiefer in politische Entscheidun-
gen einbezogen werden, um sicherzustellen, dass In-
vestitionen in neue Technologien auch finanziell und
organisatorisch marktfahig werden. Das Bundeskanz-
leramt hat eine Fortsetzung der Gesprache zugesagt.

V.l.n.r.: Frank Huster und Axel PlaB8 (DSLV), Jochen Quick (BWVL), Dr. Steffen Meyer, Klimapolitischer Berater des Bundes-
kanzlers, Prof. Dr. Dirk Engelhardt (BGL), Markus Olligschlager (BWVL), Jens Pawlowski (BGL).
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