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Masterplan Binnenschifffahrt: Arbeitsgruppe eruiert
Verlagerungspotentiale

Acht-Punkte-Plan fiir
Wasserstraf3en

Um das System WasserstraBe nachhaltig zu starken, hat die
Initiative System WasserstralSe einen Acht-Punkte-Plan fiir eine
langfristige und nachhaltige Finanzierung der Wasserstraf3en-
infrastruktur in Deutschland vorgelegt. Dazu zeigt eine Studie
der BAG, dass ein Drittel aller 6ffentlichen Binnenhéfen Fla-
chenerweiterungen, die insbesondere der Vergréerung von
Containerumschlagsflichen und Umschlagsanlagen sowie
dem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur dienen, plant. Welche
Potenziale zur Verkehrsverlagerung und bei der ErschlieBung
neuer Markte fir die Binnenschifffahrt im Containerverkehr
bestehen erarbeitet aktuell eine Arbeitsgruppe im Rahmen
des Masterplans Binnenschifffahrt.

Seite 24
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SLV-Impulse

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Mitglieder,

die Corona-Pandemie bleibt weiterhin
das bestimmende Thema in unserem
privaten, aber auch beruflichen Leben.
Dabei hat die Logistik seit Beginn der
Pandemie sowohl eine entscheidende
Rolle bei der Krisenbewaltigung (Ver-
sorgung der Bevolkerung/Lieferung
von Schutzmaterialien) als auch der
Lésung der Pandemie (Corona-Tests/
Impfstofflogistik) bernommen. Trotz
gewaltiger Herausforderungen u.a. in
der Luftfracht (Seite 30), die nur durch
intensive Zusammenarbeit aller Betei-
ligten gemeistert werden konnten, hat
die Speditions- und Logistikbranche
die Lieferketten auf hohem Niveau auf-
recht erhalten.

Dies kann man von der Politik derzeit
leider nicht behaupten. Das Regel-
chaos auf europaischer Ebene bei den
Grenzkontrollen, die manchen Unter-
nehmer und auch Fahrer an den Rand
des Wahnsinns getrieben haben, hat
einmal mehr aufgezeigt, dass einzel-
staatliches Interesse weiterhin Uber
dem Gedanken eines gemeinsamen
Europas steht. Dass unsere Politiker
scheinbar phasenweise mit der Situati-
on Uberfordert sind, verdeutlichte dann
die Aktion,Oster-Ruhetage” Hektischer
Aktionismus mit vielen rechtlichen Un-
sicherheiten versetzte die gesamte

SLV3

peditions- und Logistikverband
essen/Rheinland-Plalz e V.

mpulse fiir eine
iewegende Branche

Wirtschaft und viele Verbande fir 36
Stunden in einen Ausnahmezustand.
Zum Gluck kam es noch zur Ricknah-
me der Plane. Trotz aller Kritik verdient
diese Fehlerkorrektur auch Respekt,
aber nur wenn die Politiker daraus auch
ihre Lehren gezogen haben.

An dieser Stelle erlaube ich mir ein we-
nig Eigenwerbung fiir die Verbands-
landschaft, deren Nutzen gelegentlich
in Frage gestellt wird. Ohne die kon-
zertierte Aktion aller deutschen Wirt-
schaftsverbande innerhalb weniger
Stunden, hatte die Regierung nicht zu-
riickgerudert und der Wirtschaft ware
ein Schaden in Milliardenh6he entstan-
den.

Mit der Bundestagswahl im Herbst, den
bereits erfolgten Kommunalwahlen
in Hessen sowie der Landtagswahl in
Rheinland-Pfalz steht dieses Jahr ge-

Neuer Referent fiir Presse und Offentlichkeitsarbeit

Maximilian Pretzel verstarkt DSLV-Team

eit Dezember 2020 leitet Maxi-

milian Pretzel das Referat Pres-
se- und Offentlichkeitsarbeit beim
DSLV, nachdem er zuvor zwei Jahre
im Marketing zweier Mobility-Start-
Ups tatig war. Die Basis fiir seine
neue Tatigkeit im DSLV legte er 2017
mit seinem Bachelor-Abschluss der
Soziologie und Politikwissenschaft
an der Hochschule in Dresden, ehe
er anschliefend noch seinen Master
in Europastudien und Internationale
Beziehungen in Berlin, Bath und Prag
ablegte. Parallel zu seinem Master-

Studiengang sammelte er
erste praktische Erfahrung
als Werkstudent bei der
Public Affairs Agentur na-
vos in Berlin sowie als wis-
senschaftliche  Hilfskraft
bei der Konrad-Adenauer-
Stiftung. Neben der Presse
und Offentlichkeitsarbeit
verantwortet er im DSLV
auch die aktuellen Berichte
aus dem deutschen Bun-
destag rund um die Ver-
kehrspolitik.

nerell stark im Zeichen der Politik. So
hat der SLV-Vorstand den Parteien in
Rheinland-Pfalz vor dem Beginn der
Koalitionsverhandlungen einen kon-
kreten Erwartungskatalog der Spedi-
tions- und Logistikbranche an die neue
Landesregierung (Seite 10) Gbermittelt
und konkrete Angebote zur Unterstit-
zung und Zusammenarbeit unterbrei-
tet.

In der Hoffnung, dass wir die Corona-
Pandemie mit den entsprechenden
MaBnahmen in den nachsten Monaten
bewadltigen konnen, planen wir den
diesjahrigen Speditions- und Logistik-
tag des SLV u.a. mit einer spannenden
Keynote und anschlieBender Podiums-
diskussion wie gewohntin Prasenzform
am 29. September (Seite 5). Hierzu sind
auch wieder alle Azubis mit Pradikats-
abschluss zur Ehrung der Young Logi-
stics Hessen/Rheinland-Pfalz eingela-
den. Denn wie wichtig die Ausbildung
und dabei auch die Wiirdigung guter
Leistungen ist, zeigen die aktuellen
Ausbildungsstatistiken (Seite 50).

Ich wiinsche Ihnen viel Vergniigen mit
der neuen Ausgabe der,Logistikimpul-
se” und weiterhin beste Gesundheit!

Ihr

T

Thorsten Holser

© Regina Sablotny




Mitgliederversammlung, Azubi-Ehrung, Keynote und Podiumsdiskussion
zu Herausforderungen und Losungsansatzen des Klimawandels

SLV-Jahrestagung am 29. September

rotz Corona-Krise und weiter-
| hin unsicheren Perspektiven
hat der Vorstand des SLV be-
schlossen, ein positives Zeichen zu
setzen und die Planungen des Spe-
ditions- und Logistiktages Hessen/
Rheinland-Pfalz 2021 voranzutrei-
ben. Dazu haben wir die wichtigs-
ten Eckdaten bereits festgelegt und
abgestimmt: Die Tagung wird am 29.
September wie bereits im Vorjahr im
Dorint-Hotel Sulzbach bei Frankfurt
stattfinden. Parallel zur offiziellen
Mitgliederversammlung am Vormit-
tag planen wir auch wieder einen
Workshop fiir die (dann ehemaligen)
Auszubildenden mit Pradikatsab-
schluss. Die Ehrung der drei jahr-
gangsbesten Auszubildenden erfolgt
wie immer im grofen Rahmen am
Nachmittag.

Keynote Franz Josef Radermacher

Dort diirfen wir dann auch als ein wei-
teres Highlight der Tagung Prof. Dr. Dr.
Dr. Radermacher — u.a. Mitglied des
Club of Rome — mit einem Vortrag zu
den Herausforderungen und Losungs-
ansitzen zum Klimawandel begriifsen
(siehe auch Artikel auf Seite 6 bis 7).
Im Anschluss an seinen Vortrag wer-
den wir Vertreter aller Parteien zu einer
Podiumsdiskussion zu den Thesen und
Lésungsvorschlagen von Herrn Rader-

Foto: Thomas Klink (bild der wiss

Prof. Dr. Dr. Dr. hc Franz Josef Radermacher (Mitglied des Club of Rome)

macher einladen. Freuen Sie sich schon
jetzt auf eine spannende und ereignis-
reiche Tagung und reservieren Sie sich
den Termin am besten bereits jetzt in
Ihrem Kalender.

Ehrung der Young Logistics

Der Qualitdt der Ausbildung in der
Speditions- und  Logistikbranche
kommt bei den aktuellen Markt- und
Gesellschaftsentwicklungen eine

immer hohere Bedeutung zu. Da-
her mochten auf der Tagung auch
wieder das Engagement sowohl der
Auszubildenden als auch der Aus-
bildungsbetriebe wiirdigen. Gerade
in der herausfordernden Zeit der
Corona-Pandemie mit Lockdown,
Homeoffice, Wechselunterricht an
den Berufsschulen und neuen digita-
len Lernmethoden, stellen gute Aus-
bildungsergebnisse keine Selbstver-
standlichkeit dar und sollten daher
umso mehr gewiirdigt werden.

Hierzu laden wir alle Mitgliedsun-
ternehmen ein, ihre besten Azubis
mit der Note gut oder sehr gut fiir
SLVYoung Logistics 2021 anzumel-
den. Der jahrgangsbeste Auszubilden-
de erhélt ein Stipendium der SLV-Bil-
dungsakademie fir die Weiterbildung
zum Fachwirt Giiterverkehr und Logistik
(IHK) und auf den Zweit- und Dritt-
platzierten warten wertvolle Weiter-
bildungsgutscheine.

Aber auch alle anderen Azubis, die
ihre Ausbildung mit gut oder sehr
gut abgeschlossen haben, dirfen sich
im Rahmen des diesjdhrigen Spedi-
tions- und Logistiktags tiber Ehren-
urkunden, Sachpreise sowie einen
spannenden Workshop in Form eines
Unternehmensplanspiels unter der
Leitung unseres langjahrigen Coach
und Fuhrungskriftetrainers Achim
Otto, freuen. (Thorsten Holser)
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Allianz fiir Klima und Entwicklung

CO,-Chance Methanolokonomie

Teile unserer Gesellschaft bewegen sich angesichts der Entwicklungen im Energie- und Klimabe-
reich in einen Panikmodus. Die Politik verfolgt teilweise fast schon planwirtschaftliche Losungen,
wie z.B. die Durchsetzung der Elektromobilitat liber Regulierung, dies alles bei Vernachlassigung
von Kosten-Nutzen-Uberlegungen. Unserem Land droht ein erheblicher Wohlstands- und Bedeu-
tungsverlust. Was ist stattdessen zu tun?

ine kluge Losung besteht in der
E Foérderung der Methanoldkono-

mie als Schliissel fiir eine wachs-
tumskompatible und wohlstands-
férdernde Losung der weltweiten
Energie- und Klimakrise. Sie erweitert
heutige Losungen im Bereich der er-
neuerbaren Energien um klimaneu-
trale synthetische Kraftstoffe. Diese
haben ein grofes Potential, wenn
erhebliche Mengen von preiswertem
Woistenstrom aus dem Sonnenglirtel
der Erde zur Verfiigung stehen, um da-
raus Uber Elektrolyse glinstig griinen
Wasserstoff zu erzeugen, der mit CO2
zu Methanol verbunden wird.

Methanolokonomie

Methanol ist dhnlich gut zu handha-
ben wie Benzin, aber weniger giftig,
und kann Uber weitere Prozessschritte
(z.B. Methanolbenzin) alle heutigen
Kraftstoff- und Heizolarten ersetzen
— und ist klimaneutral. Das Speicher-
und Handling-Problem im Bereich
erneuerbarer Energien wird so elegant
gelost. Durch viermalige Recyclierung
des Kohlenstoffs im Kontext einer
Methanoldkonomie werden die globa-
len CO2-Emissionen im Energiesektor
auf nur noch ca. 10 Mrd. Tonnen/Jahr
(heute 34 Mrd. Tonnen/Jahr) abge-
senkt, trotz erheblicher wirtschaft-
licher Wachstumsprozesse. Die In-
vestitionen kénnte der fossile Sektor
alleine umsetzen. Dieser Sektor behalt
damit seine wirtschaftliche Basis. Ef-
fizienzfragen verlieren in diesem Kon-
text an Bedeutung, wenn Solarstrom
in Sonnenwiisten fiir weniger als 2 ct/
kWh Endpreis bereitgestellt werden
kann.

Massive Aufforstung, v.a. auf de-
gradierten Boden in den Tropen, Hu-
musbildung in der Landwirtschaft
(auch in semiariden Gebieten) und
konsequenter Regenwaldschutz kon-
nen als wichtiges ergédnzendes Stra-
tegicelement Boden zur Kohlenstoff-
senke fir die verbleibenden 10 Mrd.
Tonnen CO,/Jahr machen. Dies stei-
gert zugleich die landwirtschaftliche

Produktivitit, erlaubt mit Blick auf
2050 die Erndhrung von dann etwa
10 Milliarden Menschen und schafft
grolle Mengen von Arbeitsplitzen
im Globalen Stden. Eine Welt in
Wohlstand mit 10 Milliarden Men-
schen wird moglich. Internationale
Wald- und Landwirtschaftsprojekte
sind zentral fur die Allianz fiir Ent-
wicklung und Klima des BMZ. Man
spricht in diesem Kontext auch von
nature-based solutions.

Allianz fiir
Entwicklung

ind Klima
{J'_:F:_ IsLiffid

Allianz fiir Entwicklung und Klima
Die Allianz fir Entwicklung und
Klima des Bundesministeriums fiir
wirtschaftliche Zusammenarbeit und

Entwicklung (BMZ) wurde 2018 ins
Leben gerufen. Im Herbst 2020 wur-
de sie durch das BMZ in eine Stiftung
iberfithrt!, um so die Arbeit zum The-
ma zundchst fiir die nachsten 10 Jahre
zu sichern. Die Allianz motiviert alle
nicht-staatlichen Akteure, sich durch
freiwillige (Mit-) Finanzierung von
wirkungsvollen Projekten in Nicht-
industrieldndern fiir eine bessere Zu-
kunft zu engagieren. Die geférderten
Projekte sollen einerseits zur welt-
weiten Entwicklung im Sinne der
Nachhaltigkeitsziele der Vereinten
Nationen, damit insbesondere auch
zu einer Verlangsamung des Wachs-
tums der Weltbevolkerung beitra-
gen und ebenso die Weltklimabilanz
positiv beeinflussen. Zugunsten der
Geldgeber kommen vielfache positive
Effekte bzgl. der Gestaltung der Zu-
kunft und ggf. der Forderung des eige-
nen Renommees hinzu. Bei geeigneter
Ausgestaltung der Aktivitdten konnen

1 www.allianz-entwicklung-klima.de



GtCO,e-AusstoB
bei Begrenzung der
Klimaerwarmung auf

GitCO,e 2015 2020 2025

Was zum Erreichen der Klimaziele fehlit

Die Differenz zwischen voraussichtlichen und fir Klimaziele notwendigen Treibhausgasemissionen
in Gigatonnen CO_-Aquivalenten (GtCO,e)

2030 Szenario bei ...

aktuellen Bemihungen

zugesicherten nationalen
Beitragen zum Klimaziel*

— zusiatzlichen Beitrdgen zum Klimaziel*
(von bestimmten Voraussetzungen abhangig)

60 £
maximal weitere notwendige Einsparungen
+2,0°C T
L} - —1 T
= | 15 GICO,e 12 GICO,e
+15°C
4 FETEC
hinterlegte Flachen: bis 2100 32 GtCO,e 29 GICO,e
Unsicherheitsbereich
30
b A 4
+1,56°C
20 bis 2100 Q
Quelle: UN Emissions Gap Report (2020) *nach Pariser Klimaabkommen von 2015 © Globus 14368

sich Akteure in Richtung Klimaneut-
ralitat/Klimapositivitdt positionieren.

Die Allianz hat mittlerweile tiber
800 Unterstiitzer, vom groflen Dax-
Konzern bis zu kleineren mittelstin-
dischen Unternehmen.

Die vielen Unterstiitzer der Allianz
spiegeln das standig wachsende Inter-
esse der Offentlichkeit am Thema wi-
der. Im Umfeld der Allianz sind noch
vor dem Ausbruch der Corona-Krise
etliche spektakuldre und erwéihnens-
werte Dinge passiert. Deutsche Un-
ternehmen agieren dabei als Vorreiter.

So stellt sich die Robert Bosch
GmbH als erstes grofbes produzieren-
des Industrieunternehmen bereits ab
2020 klimaneutral. NOVENTI Health
SE will mit der Initiative ,Klimaneu-
trale Apotheke® bis Ende 2021 alle
19.500 Apotheken in Deutschland
klimaneutral stellen. Kithne + Nagel
plant als weltweit grofiter Logistiker
im Bereich internationaler Contai-
nerverschiffung die Klimaneutralitdt
all seiner fiir Kunden durchgefiihrte
Transporte bis 2030.

Alle drei Unternehmen sind Unter-
stiitzer der Allianz fiir Entwicklung
und Klima. Das ist fir die Allianz ein
wichtiges Signal.

Klimaneutralitat weltweit

Der Blick tiber den deutschen Teller-
rand zeigt: Auch international haben

sich bemerkenswerte Entwicklungen
ftir mehr Klimaschutz in der Logik der
Allianz vollzogen. Air France und Bri-
tish Airways haben die Kompensation
aller innerfranzgsischen bzw. inner-
britischen Fltige ab 2020 angekiindigt,
EasyJet sogar fir alle Fliige weltweit.
Microsoft International hat angekiin-
digt, innerhalb der ndchsten 10 Jahre
klimaneutral zu werden und zusitz-
lich bis 2050 sogar alle CO,-Emissio-
nen seit seiner Grindung 1975 auszu-
gleichen. In dieses Gesamtprogramm
will Microsoft auch seine Zulieferer
einbinden. Ahnlich  ambitionierte
Programme verfolgen Apple und der
Dachfensterhersteller VELUX.
Entwicklung und Klimaschutz
missen sich nicht ldnger widerspre-
chen. Wie die Erfindung der Dampf-
maschine das Potential der Kohle zur
Wohlstandsmehrung entfaltete, wird
das Sonnenpotential grofer Wiisten
(Desertec 2.0) der Schltissel dafiir
sein, die Menschheit aus der aktuellen
Energie- und Klima-Sackgasse zu ho-
len. Dies vor allem in der Kombination
von erneuerbaren Stromquellen und
synthetischen klimaneutralen Kraft-
stoffen (z.B. in Form einer Methanol-
6konomie). Reine Stromldsungen (All
electric approach) reichen dazu nicht
aus, sondern fithren in Richtung mas-
siver Wohlstandsverluste. Auch solche
Wohlstandsverluste verbessern un-

mittelbar die Klimabilanz, sind aber
fiir die Mehrheit der Menschen keine
tragfahige Politik.

Literaturhinweise:
Radermacher, E J. (2018): Der Milli-
arden-Joker — Freiwillige Klimaneut-
ralitdit und das 2°C-Ziel, Murmann
Verlag
Radermacher, E J.: Die internationale
Energie- und Klimakrise iberwinden
— Methanoltkonomie und Bodenver-
besserung schlieffen den Kohlenstoff-
zyklus; abrufbar unter www.fawn-
ulm.de
(Prof. Dr. Dr. Dr. h.c. Franz Josef
Radermacher)

Prof. Dr. Dr. Dr. h.c. Franz Josef
Radermacher, Vorstand des For-
schungsinstituts fiir anwendungs-
orientierte Wissensverarbeitung/n
(FAW/n, Ulm), Professor (emeritiert)
fr Informatik, Universitat Ulm,
Prasident des Senats der Wirtschaft
e. V., Bonn, 2000-2018 Mitglied des
Wissenschaftlichen Beirats beim
Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur sowie Mitglied
des Club of Rome.
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DSLV unterstiitzt als institutioneller Partner

Deutscher Nachhaltigkeitspreis

Am 3. Dezember 2021 wird der Deutsche Nachhaltigkeitspreis zum 14. Mal vergeben. Ab sofort kon-
nen sich Unternehmen jeder Gr63e und aller Branchen bewerben. Ausgezeichnet werden Akteure
aus der Wirtschaft, die mit innovativen Produkten und Dienstleistungen, hohen 6kologischen Stan-
dards in der Produktion oder besonderem sozialen Engagement in ihrer Lieferkette wirksame Bei-

trage zur Transformation leisten.

nternehmen koénnen sich bis
U zum 31. Mai 2021 um den 14.

Deutschen  Nachhaltigkeits-
preis (DNP) bewerben. Ausgezeichnet
werden Unternehmen fur ihre Beitré-
ge in funf Transformationsfeldern:
Klima, Biodiversitit, Ressourcen, Ge-
sellschaft und Lieferkette (siehe auch
Kasten zum ,Lieferkettengesetz). Die
Transformationsfelder leiten sich aus
der Agenda 2030 der Vereinten Na-
tionen und aus der Nachhaltigkeits-
strategie der Bundesregierung ab. Die
Preisverleihung findet am 3. Dezem-
ber 2021 in Diisseldorf statt.

Gesucht werden Akteure aus der
Wirtschaft (vom Konzern bis zu Klein-
und mittelstdndischen Unternehmen
und Kleinstbetrieb), die mit innovati-
ven Produkten und Dienstleistungen,
hohen 6kologischen Standards in der
Produktion oder besonderem sozialen
Engagement in ihrer Wertschépfungs-
kette wirksame Beitrdge zur Transfor-
mation leisten. Teilnahmeberechtigt
sind auch die Unternehmen der Spe-
ditions-, Transport - und Logistikbran-
che.

Die Auszeichnung ist eine Initiati-
ve der Stiftung Deutscher Nachhal-
tigkeitspreis e. V. in Zusammenarbeit

mit der Bundesregierung, dem Rat fur
Nachhaltige Entwicklung, kommu-
nalen Spitzenverbanden, Wirtschafts-

vereinigungen,  Forschungseinrich-
tungen und zivilgesellschaftlichen
Organisationen. Der DSLV Bundes-
verband Spedition und Logistik un-
terstitzt als institutioneller Partner
den DNP.

Mit dem Siegel des Deutschen
Nachhaltigkeitspreis haben die No-
minierten, Finalisten und Sieger die

Gesetz iiber die unternehmerischen Sorgfaltspflichten in Lieferketten

Das Bundesministerium fir Arbeit und
Soziales (BMAS) und das Bundesmi-
nisterium flr wirtschaftliche Zusam-
menarbeit und Entwicklung (BMZ)
haben sich auf ein Gesetz Uber die
unternehmerischen Sorgfaltspflichten
in Lieferketten (Sorgfaltspflichtenge-
setz) verstandigt. Demnach sollen in
Deutschland ansassige Unternehmen
(ab 2023 fur Unternehmen mit mehr
als 3.000 Beschiftigten und ab 2024
fir Unternehmen mit mehr als 1.000
Beschéftigten) abgestuft nach ihren
Einflussmoglichkeiten verpflichtet
werden, ihrer Verantwortung in der
Lieferkette in Bezug auf die Achtung
international anerkannter Menschen-
rechte besser nachzukommen. Mit

dem Gesetz werden gleichzeitig auch
Wettbewerbsnachteile fiir Unterneh-
men abgebaut, die schon heute frei-
willig in ein nachhaltiges Lieferketten-
management investieren.

Das Sorgfaltspflichtengesetz definiert
Anforderungen an ein verantwortli-
ches Management globaler Lieferket-
ten. Konkret missen Unternehmen
ein angemessenes Risikomanagement
einflihren und wirksam umsetzen. Et-
waige Risikobereiche (hierzu zéhlen
z.B. Zwangsarbeit, Kinderarbeit, Diskri-
minierung, Missachtung von Arbeits-
schutzmalBnahmen,  angemessener
Lohn und Umweltschddigungen) im
eigenen Geschiftsbereich und inner-
halb der Lieferketten missen ermittelt

Moglichkeit, ihre Spitzenposition im
Feld der Nachhaltigkeit zu dokumen-
tieren. Zudem werden die Unterneh-
men intensiv in die Berichterstattung
der Stiftung Deutscher Nachhaltig-
keitspreis einbezogen.

Weitere Informationen zum Wett-
bewerb koénnen unter
https://www.nachhaltigkeitspreis.de/
unternehmen/
eingesehen werden.

(Thorsten Hélser)

und analysiert werden, damit entspre-
chende MaBnahmen ergriffen werden
konnen, um Verletzungen einer ge-
schiitzten Rechtsposition vorzubeu-
gen.

Die vom Anwendungsbereich des
Gesetzes betroffenen Unternehmen
missen einmal jahrlich einen offent-
lichen Bericht Uber tatsdchlich und
potenziell nachteilige Auswirkungen
ihres unternehmerischen Handelns
auf die Menschenrechte vorlegen. Eine
im urspriinglichen Gesetzentwurf vor-
gesehene zivilrechtliche Haftung ist im
aktuellen Entwurf nicht mehr vorgese-
hen. Stattdessen sollen VerstoBe ge-
gen die Sorgfaltspflichten mit erhebli-
chen Bu3geldern sanktioniert werden.



Kreditorenmanagement in der Logistik - mehr als nur Liquiditatssicherung

Wie aus Auftraggeber und Auftrag-
nehmer Partner werden, kdnnen ...

You never walk alone! Gerade in der (Transport-) Logistik gilt: Erfolgreich ist nur der, der starke, zu-
verlassige und integere Partner hat. Partnermanagement im Vertrieb ist seit Jahren etabliert und
bei vielen Unternehmen ein fester Bestandteil. Partnermanagement in Richtung der Lieferanten ist
faktisch kaum vorhanden und oftmals unter dem Deckmantel des Kreditorenmanagement falsch
verstanden und umgesetzt. Doch gerade in diesem Bereich ist enormes Potenzial zur Optimierung
eigener Prozesse und Starkung des Partners vorhanden.

finanzielle Lage eines Unter-

nehmens von existenzieller Be-
deutung fur das Selbige ist, und die
Sicherstellung der Liquiditdt eine der
obersten Aufgaben der Unterneh-
mensfithrung darstellt. Anders als im
Tagesgeschaft der operativen Logistik,
haben Improvisation, Reaktion und
Kreativitdt beim Steuern der Unter-
nehmensliquiditit genau so wenig
verloren, wie ein Finanzcontroller auf
einem Gabelstapler.

Wer denkt, dass Liquiditatsmanage-
ment nur etwas fiir Konzerne ist, hat
weit gefehlt. Denn auch mittelstdn-
dische Unternehmen miissen ihre
Einnahmen und Ausgaben kennen,
um ihre Liquiditdt zu sichern. Daftr
verwenden die Unternehmen oft die
unterschiedlichsten Tools und Strate-
gien, ein oft unbeachteter Bereich ist
dabei derjenige der Kreditoren. Eine
mogliche Erklarung hierfiir konnte in
der Tatsache liegen, dass der klassische
und stark veraltete Ansatz des Kre-
ditorenmanagements darin besteht,
sein eigenes Zahlungsziel gegentiber
seinen Lieferanten maglichst lang zu
halten und den Zahlungseingang sei-
ner Auftraggeber maoglichst kurz. Die
Praxis zeigt allerdings, dass genau der
umgekehrte Fall sehr viel hdufiger vor-
kommt.

Dabei bietet sich die Logistik fiir
ein optimiertes, zeitgem&fes und dy-
namisches  Kreditorenmanagement
an. Denn im Gegensatz zu den ver-
breiteten Single Sourcing Konzepten
im Lieferantenmanagement kommen
in der Logistik Cherry Picking und
oder Multi Sourcing Konzepte zur
Anwendung. Somit kommen davon
unabhingig, ob die Logistikabteilung
eines Versenders mit diversen logisti-
schen Dienstleistern zu tun hat oder
der Spediteur eine unterschiedliche
Anzahl an Subunternehmern ein-

J eder Kaufmann weifls, dass die

JiTpay"

the easy way

setzt, oftmals mehrere ,verwandte®
Lieferanten in der (Transport-) Logis-
tik zum Einsatz.

Kreditorenmanagement

ist Partnermanagement

Innovative Konzepte fiir das Kredito-
renmanagement stellen dabei nicht
nur die eigenen Bediirfnisse wie bspw.
Liquiditatssicherung und Prozessver-
besserung in den Mittelpunkt, son-
dern zielen auch auf die Bediirfnisse
des Auftragnehmers ab, welche hiufig
den eigenen Zielen entgegen stehen.

Prozessverbesserungen kénnen
in dieser Betrachtungsweise z.B. die
,Gleichschaltung® der Partner auf mog-
lichst lange Zahlungsziele, vereinheit-
lichte Abrechnungsintervalle und glei-
che Abrechnungs- und Zahlungszyklen
sein. Die Bediirfnisse der Auftragneh-
mer, beispielsweise des Transportun-
ternehmers, sind hiufig eine einfache
Abrechnung und die schnelle Bezah-
lung der erbrachten Dienstleistung.
Dies steht im auffilligen Gegensatz
zum Ziel des Auftraggebers, moglichst
lange Zahlungsziele bei seinen Liefe-
ranten zu erwirken und Kosten verur-
sachungsgerecht zu berechnen.

Eine Losung, die es schafft, allen be-
teiligten Akteuren gerecht zu werden,
trdgt nicht nur mafigeblich zur Liqui-
ditdtssicherung bei, sondern generiert
im Sinne des Partnermanagements
weitere Vorteile, welche sich direkt
und positiv auf die Kosten auswirken.

Interessant fur Logistiker ist da-
her vor allem eine Losung, die aus
der Kombination von Zentralabrech-

nung (ZAL®) und Factoring besteht,
wie z.B. JITpay™. Hierbei ermogli-
chen wir die schnelle Bezahlung von
Transportunternehmern  (Auftrag-
nehmern) und digitalisieren die Ab-
rechnungsprozesse: Auftrige an die
Transportunternehmer lassen sich aus
dem TMS an das JITpay™ System
automatisiert Ubertragen oder direkt
im JITpay™-Portal erfassen. Nach er-
brachter Leistung des Auftragnehmers
erstellt JITpay™ automatisiert die Ab-
rechnung in Form einer Gutschrift an
den Transportunternehmer. Die Gut-
schrift wird innerhalb von 24 Stunden
vollstdndig von JITpay™ bezahlt. Fiir
die Abrechnung werden Auftragsda-
ten und die tatsichlichen Leistungs-
informationen (digitaler Ablieferbe-
leg) bertcksichtigt. Am Ende einer
definierten Leistungsperiode wird eine
(Sammel-) Abrechnung an den Auf-
traggeber (z.B. Spedition oder Versen-
der) erstellt. Dieser bezahlt nach dem
vereinbarten Zahlungsziel direkt an
JITpay™ und kann dabei auf Wunsch
zusitzlich sein Zahlungsziel flexibel
und individuell anpassen.

(Phillip Kuhn, JITpay™ GmbH)

Ansprechpartner:

Philipp Kuhn

Head of Business Development
E-Mail: pk@JITpay.eu

Telefon: +49 531 288 752 - 112
Leutrium Buja

Key Account Manager

E-Mail: Ib@JITpay.eu

Telefon: +49 160 98 144 075
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Infrastruktur sichern, Systemstarken aller Verkehrstrager nutzen, fairer Wettbewerb

Erwartungen der Logistikbranche an die
neue Landesregierung in Rheinland-Pfalz

Bei der Wahl am 14. Marz konnte Ministerprasidentin Malu Dreyer (SPD) erneut den Wahlsieg ein-
fahren. Neu im Parlament vertreten sind die Freien Wahler, wahrend die Linkspartei erneut an der
Flinf-Prozent-Hiirde scheiterte. Die ,Ampel-Koalition” aus SPD, Griinen und FDP hatte nach dem of-
fiziellen Endergebnis weiterhin eine Mehrheit von funf Sitzen. Méglich wéare auch eine Grof3e Koa-
lition von SPD und CDU. SPD, Griine und FDP einigten sich jedoch darauf, in Koalitionsverhandlun-
gen einzutreten, so dass die ,Ampel-Koalition” fortgesetzt werden konnte. Die SPD plant, liber den
Koalitionsvertrag auf dem Parteitag am 2. Mai abzustimmen. Die Griinen in Rheinland-Pfalz wollen
eine entsprechende Abstimmung am 15. Mai abhalten. Auch die FDP will ihren Parteitag liber den
Koalitionsvertrag abstimmen lassen. Wenn sich am 18. Mai der neue Landtag konstituiert, konnte
Malu Dreyer wiedergewahlt werden. Der Vorstand des SLV hat den Parteispitzen im Vorfeld der Ko-
alitionsverhandlungen den folgenden Erwartungskatalog an die neue Landesregierung iiberreicht.

Effiziente StraBleninfrastruktur

Der Giterverkehr in Deutschland
wird bis 2030 um 18 Prozent im
Aufkommen und 38 Prozent in der
Transportleistung ansteigen (Quelle:
Verkehrsverflechtungsprognose 2030
des BMVI). Angesichts dieser Prog-
nosen sowie weiterhin fehlender Ka-
pazitdten der Schiene, als auch durch
den Trend von Wirtschaft und Kon-
sumenten zu immer kleinteiligeren
Sendungen (Stichwort: eCommerce)
wird auch weiterhin der grofite Anteil
des Giiterverkehrs von der Stralle zu
stemmen sein. Daher miissen die In-
vestitionen fiir die Straleninfrastruk-
tur weiter gesteigert werden, um Eng-
pésse zu beseitigen. Dazu gehort auch
die Ressourcen im Bereich der Planung
und Umsetzung von Infrastruktur-
projekte auszubauen und eine besser
abgestimmte landertibergreifende
Koordination zu realisieren. Als Bei-
spiel sei hier die Schiersteiner Briicke
dargestellt, deren Sanierung auf hessi-
scher Seite kurz vor dem erfolgreichen
Abschluss steht. In Kirze wird eine
planméBig 3-spurig ausgebaute Brii-
cke aus Hessen in einem Nadel6hr auf
rheinland-pfélzischer Seite enden.

Die Fokussierung der letzten Jahre auf
den Erhalt der Infrastruktur war rich-
tig, aber fiir die Zukunft erhoffen wir
uns von der neuen Landesregierung
wieder mehr Mittel fir den Aus- und
Neubau von StraBen, um die Funk-
tionsfahigkeit der Verkehrswege in
Rheinland-Pfalz vor dem Hintergrund
des prognostizierten Wachstums zu
erhalten. Ein Fokus sollte dabei auf
den Rheinbriicken liegen.

Sitzverteilung im Landtag

40 2
31
20
9 10
6 6
0
SPD cbu AfD FDP GRUNE  FREIE
Sitzverteilung aufgegliedert nach Art der Mandate
[ Land SPD | cbu | AfD FDP | GRUNE | FREIE |
Mandate insgesamt 39 6 10 6
davon Wahlkreismandate 28 0 0 1 0

Lkw-Parkplatze und
Sicherheitskonzepte

Nach einer Untersuchung der Bun-
desanstalt fir Strallenwesen (2020)
fehlen fast 2.000 Lkw-Parkplatze an
rheinland-pfélzischen  Autobahnen,
was es den Fahrern erschwert die ge-
setzlich vorgeschriebenen Lenk- und
Ruhezeiten einzuhalten. Obwohl feh-
lende Parkplétze auch ein erhebliches
Verkehrssicherheitsrisiko  darstellen,
wurden 2017 bis 2018 nur 10 neue
Stellpldtze an Rastanlagen geschaffen

(Bundesregierung 17/11381). Neben
konventionellen Baumafinahmen, gilt
es zukiinftig vermehrt, auch neue Pro-
jekte umzusetzen:

B Telematisch gesteuertes Kolonnen-
und Kompaktparken

W Einsatz von Parkleitsystemen zur
Reduzierung von Parksuchverkeh-
ren

B Optimierung des vorhandenen
Parkraumes durch temporare Frei-
gaben von Pkw-Parkplatzen

© Landeswahlleiter Rheinland-Pfalz



W Neue Parkraummodelle in der
Nahe von Autobahnen

Des Weiteren verfiigen die wenigs-
ten Lkw-Parkpldtze tiber notwendige
Sicherheitsvorkehrungen. Der wach-
sende Schaden durch Frachtkrimina-
litdt und Ladungsdiebstahl belegt die
bestehenden Defizite. Dieser belduft
sich nach der Berechnung der Arbeits-
gemeinschaft ,Diebstahlpravention
im Guterverkehr” aus dem Jahr 2016
auf ca. 1,3 Mrd. Euro direkte Kosten
und ca. 2,2 Mrd. Euro Folgekosten.
Eine Studie des Bundesamtes fiir Gii-
terverkehr (BAG) belegt zudem die
hohe Dunkelziffer und weist ebenfalls
auf den hohen volkswirtschaftlichen
Schaden durch Ladungsdiebstahl hin.

Daher erwarten wir von der Landes-
politik einen massiven Ausbau der
Lkw-Stellplatze und strategische Lo-
sungen, um zukiinftig nicht mehr dem
Fehlbedarf nur hinterherzubauen. Si-
cherheit ist nicht nur im Privatbereich
Aufgabe des Staates, sodass wir einen
starkeren Fokus auch auf Berufskraft-
fahrer fordern. Als konkrete MaBnah-
me sollte das rheinland-pfalzische
LKA intensiv mit der Projektgruppe
Cargo-Crime zusammenarbeiten.

Einsatz von Lang-LKW fordern

Lang-Lkw bieten ein infrastrukturel-
les und 6kologisches Einsparpotential
und kénnen dazu beitragen, einen Teil
des Verkehrswachstums aufzufangen.
Sie sind aufgrund der Vielzahl zu-
satzlich vorgeschriebener Sicherheits-
techniken sicherer und zudem auch
stralSenschonender als herkémmliche
Lkw, denn das gleiche Gewicht ist auf
mehr Achsen verteilt. Das Potenzial
des Lang-Lkw wird jedoch insbeson-
dere im Bereich der Systemverkehre
stark eingeschrankt durch das Befor-
derungsverbot kennzeichnungspflich-
tiger gefédhrlicher Guter, was aufgrund
der erhohte Sicherheitstechniken bei
Lang-Lkw nicht nachvollziehbar ist.
Dennoch wird der Anteil der Lang-
Lkw nach Expertenschitzungen lang-
fristig vermutlich nur ca. 1 % der ge-
samten Fahrzeugflotten ausmachen.
Dies stellt entgegen immer wieder
vorgetragener Vorwdrfe seitens der
Bahnbeftirworter schon in seiner Ge-
samtdimension kein Gefahrenpoten-
zial fir die Schiene dar, zumal kon-
kurrierende  Streckenabschnitte im
konkreten Bedarfsfall gezielt bewertet
und ausgenommen werden konnen.
Daher wird die Schiene auch zukinf-
tig nicht durch eine ideologisch ge-
prégte Stigmatisierung des Lang-Lkw

gestarkt werden konnen, sondern nur
Uber ein eigenes leistungsfihiges An-
gebot. Die Bearbeitung der Antrége
fir neue Streckenabschnitte dauert
viel zu lang, wenn Unternehmen ins-
gesamt ein Jahr und langer auf eine
Streckenfreigabe warten missen.

Wir fordern deshalb von der rhein-
landpfalzischen Politik eine ideolo-
giefreie Unterstiitzung des Lang-Lkw.
Dazu gehort eine Beschleunigung des
Antragsverfahrens fiir Streckenfreiga-
ben und die Neubewertung des Be-
forderungsverbotes kennzeichnungs-
pflichtiger gefahrlicher Giiter.

Genehmigungsverfahren
bei Gro3raum- und Schwer-
transporten beschleunigen

Auch die Genehmigungsverfahren
fir Grobraum- und Schwertranspor-
te sind weiterhin zu aufwindig und
die Bearbeitungszeiten fiir Antrige
zu lang. Es mangelt an einem grund-
satzlich bundesweit abgestimmten
Streckennetz fiir den Grofraum- und
Schwerlastverkehr sowie in der Lan-
desverwaltung an ausreichendem Per-
sonal zur Bearbeitung der Antrage.

Wir erwarten, dass die neue Landesre-
gierung weitere biirokratische Hiirden
reduziert und die Zusammenarbeit
mit den anderen Landern intensiviert
sowie zusatzliches qualifiziertes Per-
sonal in den zustiandigen Behorden
einstellt. Die bisher eingeleiteten
MaBnahmen sind vielversprechend,
miissen aber fortgefiihrt werden.

Faire Rahmenbedingungen
schaffen und Kontrollen erhohen

Europa entwickelt sich mit seinen
nationalen Regeln u. a. zum Entsen-
derecht mehr und mehr zu einem Fli-
ckenteppich. Mit diesen nationalen

R

]

Alleingdngen entfernen wir uns von
dem Grundgedanken Europas. Zudem
rollt eine neue Welle an Burokratie auf
die Unternehmen zu. Gleichzeitig be-
hindert dieser Biirokratismus die wirt-
schaftliche Entwicklung und fihrt zu
Wettbewerbsverzerrungen im Giiter-
verkehrsbereich.

Statt Ressourcen in biirokratischen
MafBnahmen zu binden, erwarten wir
von der rheinland-pfélzischen Politik
fiir alle gesetzlichen Regelungen und
Rahmenbedingungen (z. B. Mindest-
lohn, Lenk-Ruhezeiten, Kabotage) die
notwendigen  KontrollmaBnahmen
fiir Sicherheit und fairen Wettbewerb
zu gewahrleisten.

Fachkraftemangel
Berufskraftfahrer

Durch den sich zuspitzende Mangel
an qualifizierten Lkw-Fahrern dro-
hen schwerwiegende Auswirkungen
auf die Volkswirtschaft. In den kom-
menden Jahren verliert die Transport-
branche in Deutschland jéhrlich bis
zu 40.000 Berufskraftfahrer und das
mit steigender Tendenz. Nach einer
aktuellen IRU-Umfrage erwarten die
europdischen Transportunternehmen
2021 einen Fahrermangel von ca.
10%. Neben den Hausaufgaben fiir
die Unternehmen selbst, ist ebenso
die rheinland-pfalzische Politik gefor-
dert, wie auch die BMVi-Studie ,Fah-
rermangel im deutschen Stralengi-
terverkehr — Strukturelle Treiber und
verkehrspolitischer Handlungsbedarf“
unterstreicht.

Auf Autobahnen sind Parkplitze
knapp sowie teilweise schlecht aus-
gestattet und unsicher (s.0.). Zudem
verschérft das gesetzliche Verbot zur
Ubernachtung in der Fahrerkabine
wahrend der Ruhezeit das Problem
punktuell, anstatt hier Abhilfe fur
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das Fahrpersonal zu leisten. Denn
die Ubernachtungsalternativen au-
Berhalb des Fahrzeugs sind oftmals
— wenn tberhaupt verftigbar — noch
schlechter. Undifferenzierte Aussagen
in den Medien zum fahrerlosen Trans-
port, dass zukiinftig weniger Fahrer
notwendig seien, fihren bereits heu-
te dazu, dass junge Menschen in die-
sem Beruf keine Perspektiven fiir die
Zukunft sehen. Fest steht, auch nach
Meinung vieler Experten, dass es in
der mittelfristigen Zukunft noch kei-
ne Lkw ohne Fahrer geben wird.

Wir erhoffen uns von der neuen Lan-
desregierung eine politisch starkere
Unterstiitzung fiir das Berufsbild des
Kraftfahrers (z.B. Imagekampagnen,
arbeitsmarktpolitische  Strategien),
ansonsten werden sich bestehende
Versorgungsengpasse noch verschar-
fen und die gesamte rheinland-pfélzi-
sche Wirtschaft beeinflussen.

Anpassung des § 30 StVO
Feiertagsfahrverbot fiir Lkw

Unausgewogene Fahrverbote gehen
oftmals zulasten des Fahrpersonals,
verzerren den innerdeutschen Wett-
bewerb, erfordern einen erheblichen
Mehraufwand in der Speditionsbran-
che und fthren zu Einschrdnkungen
in den Transportlaufzeiten fir die
Industrie. Regionale Fahrverbote an
nicht bundeseinheitlichen Feiertagen
benachteiligen Unternehmen aus die-
sen und angrenzenden Bundesldndern
und erschweren zugleich die Dispo-
sition von Fahrern und Fahrzeugen.
Gleiches gilt auch fiir die Fahrverbote
an bundeseinheitlichen Feiertagen, die
dazu fiihren, dass in Systemverkeh-
ren Rundldufe nicht abgeschlossen
werden konnen. Neben Kostenaus-
wirkungen und Sicherheitsfragen zur
Ladung, die auflerhalb des Betriebs-

geldndes verbleiben muss (s.o. Sicher-
heitsrisiken auf Parkpldtze), miissen
Fahrer oftmals die Feiertage auf Rast-
pldtzen verbringen und nicht zu Hau-
se bei ihren Familien. Eine Beschrin-
kung des Fahrverbotes auf die Zeit
von 7 bis 20 Uhr an den bundesein-
heitlichen Feiertagen wiirde viele der
beschriebenen Probleme bereits l6sen,
ohne die verkehrliche Zielsetzung des
§30 StVO zu beeinflussen.

In diesem Kontext, und zur Verbes-
serung der Arbeitsbedingungen fiir
Lkw-Fahrer, erwarten wir von der neu-
en Landesregierung, sich im Bundes-
rat dafiir einzusetzen, die regionalen
Fahrverbote an bundeseinheitlichen
Feiertagen aufzuheben und bei den
bundeseinheitlichen Feiertagen, die
an Werktage angrenzen, analog der
Ferienreiseverordnung ein geander-
tes Zeitfenster von 7 bis 20 Uhr einzu-
fuhren.

Innerstadtischer Lieferverkehr

Wirtschaftsverkehr ist ein essentieller
Teil des innerstadtischen Verkehrs und
sowohl fiur die Wohnbevolkerung als
auch die Wirtschaftsunternehmen in
der Stadt existentiell. Pauschale Fahr-
verbote sind daher keine Ldsung fiir
Stadte hinsichtlich wachsender Um-
weltanforderungen, sondern gefdhr-
den deren Versorgungssicherheit. Hier
gilt es, tbergreifende Losungen und
Erfahrungen zu sammeln, um alterna-
tiv zu Fahrverboten verkehrslenken-
de und -optimierende Mabnahmen
zu implementieren. Die Effizienz des
Wirtschaftsverkehrs und damit auch
seine Umweltauswirkungen hédngen
wesentlich von der ausreichenden
Verfiigbarkeit von Flachen fir Be- und
Entladevorgidnge ab. Die bisher daftr
ausgewiesenen Ladezonen werden
oftmals zugeparkt (Quelle: Ladezo-

nen im Blickpunkt, 2018) und sind
damit nutzlos. Hier sollte ein neues
Verkehrszeichen in der StVO ein-
gefiihrt werden und die Kontrollen
erhoht werden. Solange keine Halte-
alternativen fiir den Lieferverkehr ein-
gerichtet werden, durfen keine Bufs-
gelder verhdngt werden. Ladezonen
kénnten zudem tiber ein dynamisches
Parkraummanagement abhdngig von
der aktuellen Verkehrsnachfrage situ-
ationsgerecht zur Verfligung gestellt
werden.

Wir erhoffen uns daher, dass die neue
Landesregierung die Kommunen bei
derBewaltigung der Aufgabenzumiin-
nerstadtischen Lieferverkehr intensi-
ver unterstiitzt. Des Weiteren fordern
wir, dass ausreichende Ladezonen fiir
den Wirtschaftsverkehr eingerichtet
und explizit gekennzeichnet werden.
Solange diese oder andere Halteal-
ternativen nicht existieren, muss die
StVO angepasst und es diirfen keine
BuBgelder verhdangt werden.

Schienengiiterverkehr starken
und ausbauen

Das Ziel, mehr Giiterverkehre auf
die Schiene zu verlagern, um die
Strafle zu entlasten, wird vor dem
Hintergrund des zukunftigen Ver-
kehrsmengenwachstum von der ver-
kehrstragerneutralen Speditionsbran-
che grundsitzlich begriibt und aktiv
unterstiitzt (siehe ,DSLV-Positions-
papier Schienengiiterverkehr®). Die
Schiene muss jedoch die Herausforde-
rung des Wettbewerbs annehmen und
an den eigenen systemischen Schwé-
chen arbeiten. Fairen Wettbewerb und
sich daraus ergebende Systemvorteile
wird es jedoch erst geben, wenn die
Politik die Trennung von Netz und Be-
trieb vornimmt. Zudem sind wie auf
der Strafle auch auf der Schiene tUber

Ladezone/2. Reihe - Vorgédnge
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Jahrzehnte Investitionen vernachlis-
sigt (Anbindung an den Gotthard-
tunnel und das ,Rastatt-Desaster)
sowie Entwicklungen (technische
Optimierungen) versdumt worden,
wodurch der Verkehrstrdger Schiene
heute in vielen Bereichen nur bedingt
leistungs- und wettbewerbsféhig ist.

Vor dem Hintergrund des politischen
Slogans ,Giiter gehoren auf die Schie-
ne” erwarten wir von der neuen Lan-
desregierung konkrete MaBnahmen
und Investitionen zur Umsetzung die-
ses Ziels. Insbesondere die Planung
einer Alternativtrasse fiir den Schie-
nengiiterverkehr zum Mittelrheintal
ist aus unserer Sicht eines der wich-
tigsten Verkehrsprojekte der Zukunft
fir die rheinland-pfalzische Landes-
politik.

Potenziale des 6kologischen
Verkehrstragers Binnenschifffahrt
nutzen

Ein Verkehrstrager, der noch tiber aus-
reichend Potenziale verfiigt, um Teile
des Giterverkehrswachstums —auf-
zufangen, ist die Binnenschifffahrt.
Dazu darf die Binnenschifffahrt je-
doch nicht wie in der Vergangenheit
von dringend notwendigen Infra-
strukturmafinahmen ausgenommen
werden, wodurch beispielsweise viele
Schleusen heute sanierungsbediirftig
sind. Um Brtickenanhebungen ftr den
dreilagigen Containerverkehr zu rea-
lisieren, sollten schon im Vorfeld der
Baumalnahmen an Wasserstrallen
auch Straflenplaner stdrker einbezo-
gen werden. Allen Expertenprognosen
zufolge, muss zukiinftig weiterhin mit
Extremwasserereignissen, vor allem
vermehrten Niedrigwasserszenarien,
gerechnet werden. Daher bedeutet die
Rheinvertiefung eine der verkehrspo-
litischen Weichenstellungen fir die
Zukunft. Den Binnenhifen kommt
im Gesamtkontext mit ihren Hub-
Funktionen und fiir die trimodale Ver-
netzung der Verkehrstrager (Wasser,
Schiene, Strale) eine entscheidende
Rolle zu. Dafiir sind leistungsfahige
Binnenhéfen und Umschlagterminals
erforderlich, die dringend erhalten
und bei dem anstehenden Giterver-
kehrswachstum sogar ausgebaut wer-
den miussen. Auf keinen Fall dirfen
Binnenhifen dem Trend ,Wohnen am
Fluss“ geopfert werden. Nach einer
aktuellen Studie des BAG (Raumpla-
nung in deutschen Binnenhifen) se-
hen 1/3 alle befragten Binnenhéfen
einen dringenden Handlungsbedarf
zur Erweiterung ihres Areals.

Planungen fiir eine flichenmaBige Erweiterung des Hafenareals

"ja wnein

Rheingebiet *

sonstige Wasserstraen
Binnenhafen unter 30 ha
Binnenhafen ab 30 ha

34,8%
65,2%
43,5%
56,5%

‘einschlieftlich der Nebenflisse Saar, Mosel, Neckar und Main.

Quelle: Bundesamt fir Giterverkehr.

Wir fordern daher von der Landes-
politik, den Gewerbeflachen in den
rheinland-pfélzischen Hafen eine
Vorrangstellung zu geben und die
bestehenden  Hafeninfrastrukturen
auszubauen sowie die Rheinvertie-
fung zwischen Mainz und St. Goar
schnellstmdglich voranzutreiben.

Faire Wettbewerbsbedingungen
fiir die Luftfracht

Unterschiedliche nationale Ausle-
gungen des europdischen Luftsicher-
heitsgesetzes bedeuten fiir den Luft-
frachtstandort Deutschland mit den
restriktivsten Regeln (z.B. bei den
Sonderkontrollverfahren, Zulassung
von Transportunternehmen versus
Transporteurserkldrung)  erhebliche
Wettbewerbsnachteile. Der Flugha-
fen Hahn, der mit seiner 24-Stunden
Betriebserlaubnis und seinem hohen
Potenzial insbesondere fir Aircargo-
Charterflige eine ideale Ergdnzung
zum fihrenden europdischen Luft-
frachtdrehkreuz Frankfurt darstellt,
verliert hierdurch Geschéft an benach-
barte ausldndische Flughdfen. Diese
Zusatzverkehre ins Ausland und teil-
weise wieder zurtck sind sicherheits-
politischer, ©konomischer, und vor
allem auch vor dem Hintergrund der
Klimaziele, 6kologischer Irrsinn.

Wir fordern daher von der neuen
Landeregierung, sich auf bundes-
politischer und europdischer Ebene
fir einheitliche Sicherheitsbedin-
gungen einzusetzen, um faire Wett-
bewerbsbedingungen fiir deutsche
Luftfrachtspediteure im europadischen
Kontext zu ermdglichen.

Umweltaufgaben und -ziele der
Logistikbranche

Die Logistik bekennt sich zu ihrer
Verantwortung hinsichtlich Ressour-
censchonung und Verringerung giiter-
verkehrsinduzierter Emissionen, um
die in den nationalen und weltwei-
ten Klimapldnen verankerten Klima-

schutzziele zu erreichen. Daftir sind
jedoch zeitnah emissionsarme und
zukunftssichere Antriebstechnologien
seitens der Hersteller zu entwickeln.
Dabei sollte nicht ideologiegetrieben
nur auf E-Mobilitdt gesetzt, sondern
eine technologieoffene Forschung so-
wohl fir alternative Kraftstoffe als
auch alternative Antriebe ermoglicht
werden. Derzeit wird das Engagement
der Spedition noch von der mangeln-
den flichendeckenden Verfiigbarkeit
und Wirtschaftlichkeit neuer Tech-
nologien beschrankt. Elementar dabei
ist der Aufbau einer flichendeckenden
Betankungsinfrastruktur. Im Hinblick
auf die mittel- bis langfristige Moder-
nisierung von Fahrzeugflotten muss
die Politik den Unternehmen Pla-
nungssicherheit ftir ihre Investitionen
geben. Hierbei sind Abschreibungs-
und Investitionszyklen der Wirtschaft
zu bertcksichtigen, um Wertverluste
bestehender Assets nicht zu beschleu-
nigen und den Unternehmen - insbe-
sondere des Mittelstandes - dadurch
nicht das Kapital fiir Reinvestitionen
in neue Techniken zu entziehen. Zu-
dem sollte bis zur flichendeckenden
Verfiigbarkeit alternativer Antriebe
die Steuerdifferenzierung ftr gewerb-
lich genutzten Diesel erhalten bleiben,
um Wettbewerbsverzerrungen zulas-
ten deutscher Unternehmen gegen-
tiber der europdischen Konkurrenz zu
verhindern.

Vor dem Hintergrund der fiir unsere
Gesellschaft so wichtigen Heraus-
forderung der Klimaziele erwarten
wir von der neuen Landeregierung
eine ideologiefreie Diskussion zu den
Technologien und eine Strategieent-
wicklung zur Tank- und Ladeinfra-
struktur sowie finanzielle Anreize und
Unterstiitzung fiir den mit grof3en In-
vestitionen und Herausforderungen
verbundenen Umstieg auf alternative
Antriebe.

(Thorsten Holser)
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CO.-Steuer, Digitalisierung
und Klimaschutz kosten
Geld. Verabschieden Sie sich
von lastigen Kostentreibern
und investieren Sie jetzt mit
uns nachhaltig.

Wir fihren Sie zu den passenden Férdermitteln fir Ihre
betrieblichen Investitionen. Unabhangig, schnell und verstandlich.
Worauf warten Sie noch?

www.energieeffizienz-hessen.de
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Energieeffizienz in der Intralogistik

Lassen Sie sich durch die CO,-Steuer
nicht die Bilanz verhageln

Ob Beleuchtung, Warme- und Kalteerzeugung, Elektroantriebe oder Gebaudetechnik: Aktuelle
Technologien sind immer effizienter. Angesichts von Klimawandel, Energiewende und der steigen-
den CO,-Steuer ist es jetzt an der Zeit, in Energieeffizienz zu investieren.

eit 2012 analysierten die Effizi-
S enzspezialisten der Hessischen

Initiative fiir Energieberatung im
Mittelstand (HIEM) im Rahmen ihrer
kostenfreien Impulsberatungen rund
1.700 mittelstdndische Betriebe. In al-
len entdeckten sie Potenziale ftr Ener-
gie- und Ressourceneffizienz. Unsere
Erfahrung zeigt: Jedes Unternehmen
kann seine Energiekosten um zehn
bis 30 Prozent senken. In einzelnen
Sektoren, beispielsweise bei Beleuch-
tung und Elektromotoren, machte die
technologische Entwicklung so grofle
Fortschritte, dass sogar deutlich gro-
Rere Einsparungen moglich sind.

Investitionen durch Kosten-
einsparung refinanzieren

Eine effektive Intralogistik ist auf
gute Beleuchtung und héiufig auf For-
deranlagen, Flurférderfahrzeuge und
Regalbediensysteme angewiesen. Fast
immer spielen elektrische Antriebe
die Hauptrolle. Viel zu selten ist den
Betreibern aber bewusst, wie viel
Strom veraltete E-Motoren verbrau-
chen. Zwar klagen alle Giber steigende
Stromrechnungen, an die Ursachen
gehen aber die wenigsten heran. Zwei
direkte Vergleiche: Ein vor zehn Jah-

Steffen Bornschein von Transbest empfiehlt
die Investition in LED-Beleuchtung: ,Auch
wenn die Amortisation rund sieben Jahre
dauern wird, sparen wir tiber eine Nutzungs-
zeit von 20 Jahren hochgerechnet rund
600.000 kWh Strom”

ren eingebauter Elektromotor mit der
Effizienzklasse 1E1 braucht rund 60
Prozent mehr Strom als beispielsweise
ein IE4-Motor mit Drehzahlregelung
und Frequenzumrichter. Ein Aus-
tausch alter E-Motoren amortisiert
sich deshalb hiufig schon nach we-
nigen Monaten. Ahnliche Einsparvo-
lumen bringt moderne LED-Beleuch-
tung mit sich. Im Vergleich zu alten
T4-Leuchtstoffrohren sparen sie nicht
nur {iber 50 Prozent der Stromkosten
ein, sondern halten auch doppelt so
lange, ermoglichen eine flackerfreie
und punktgenaue Ausleuchtung. Ein
Beispiel:

Transbest investiert mit KfW-
Zuschuss in LED-Beleuchtung

Die Transbest Internationale Spedi-
tionsgesellschaft mbH mit Sitz in
Offenbach investierte 2020 in LED-
Beleuchtung ftir ihre drei Hallen. ,Mir
war klar, dass wir ein grofbes Effizi-
enzpotenzial heben konnen, wenn
wir auf moderne LED-Technologie
umristen. Zudem dachte ich an die
Mitarbeitenden, die einfach auch
mehr Licht fiir ihre Arbeit brauchen”,
begrindet Geschéftsfithrer Steffen
Bornschein seine Motive. Durch die
Modernisierung spart er kiinftig 79
Prozent beziehungsweise fast 33.000
Kilowattstunden (kWh) Strom pro
Jahr bei der Beleuchtung. Auch die
Wartungskosten — fiir ~ Reparaturen
und Rohrenwechsel fallen durch die
neue, langlebige LED-Beleuchtung
mit 70.000 Stunden Lebensdauer weg,
was Transbest zusatzliche Einsparun-
gen ermoglicht. Die Gesamtinvestiti-
on von rund 55.000 Euro bezuschuss-
te die Kreditanstalt far Wiederaufbau
(KEW) mit 11.000 Euro.

Wer jetzt investiert, senkt seine
CO,-Steuer-Belastung

Angesichts der bis 2025 auf 55 Euro
pro Tonne steigenden CO,-Steuer
sollten Unternehmen jetzt in ihre
Energieeffizienz investieren. Eine ein-

Hessische Initiative

i |g fur Energieberatung
MH im Mittelstand

fache Rechnung: Ein Logistikunter-
nehmen mit einem Jahresverbrauch
von zwei Millionen Kilowattstunden
Strom muss 2025 rund 800 Tonnen
CO, versteuern. Das addiert sich im
Steuerbescheid auf tiber 44.000 Euro.
Das belastet die Bilanz und mindert
die ohnehin knappen Margen. Un-
ternehmer, die jetzt investieren, pro-
fitieren zudem von staatlichen Zu-
schiissen. Lassen Sie sich durch die
CO,-Steuer nicht die Bilanz verhageln
und nehmen Sie in Hessen die kos-
tenfreie Impulsberatung der HIEM in
Anspruch.

(Sasa Petric)

Sasa Petric, Projektleiter der HIEM: ,Die Im-
pulsberatung ist ein Gratisticket zum Ein-
stieg in die energieeffiziente Intralogistik.
Lesen Sie dazu auch die aktuelle Effizienz-
Info-Broschiire ,Logistik” auf unserer Home-
page’

Info-Hotline Hessische Initiative fiir
Energieberatung im Mittelstand:

06196/97 02-70
energieffizienz-hessen.de
energieberatung@rkw-hessen.de
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