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Logistikentscheider haben zu wenig Anreize fiir eine Verlagerung

Schienenglterverkehr muss mit Qualitat dberzeu-
gen

Berlin, 13. Juni 2024. Steigende Umweltanforderungen sowie
wachsende Kostenbelastungen des StraBengiiterverkehrs sollten
dem Schienengiiterverkehr als Transportalternative eine viel gro-
Bere Bedeutung zumessen. Doch die Realitat sieht anders aus: Um
9,4 Prozent ging die Verkehrsleistung im Schienengiiterverkehrs-
markt zuriick und verringerte sich von 140 Milliarden auf 127 Mil-
liarden Tonnenkilometer, so die aktuelle ,,Marktuntersuchung Ei-
senbahnen” der Bundesnetzagentur (BNetzA) fiir das Jahr 2023.
Die Nachfrage nach umweltfreundlichen Transportdienstleistun-
gen steigt zwar, gleichwohl steht dem Bedarf oftmals kein ada-
quates Angebot gegeniiber, das die logistikrelevanten Anspriiche
an Kapazitaten, Zuverlassigkeit, Flexibilitdt und Preis erfillt, um
mehr Giiter zu verlagern, stellt der DSLV Bundesverband Spedition
und Logistik fest. Angesichts anhaltender Infrastrukturmangel,
Regulierungs- und Organisationsdefizite sowie fehlender Anreize
fiir Speditionen und Logistikentscheider verspielt das Gesamtsys-
tem Schiene zunehmend sein Potenzial, grof3e Giitermengen effi-
zient liber langere Strecken zu transportieren.

Obwohl der Lkw-Verkehr einem sehr hohen Transformationsdruck
mit steigenden CO,- und Wegekostenanlastungen unterliegt,
konnte die Schiene hiervon nicht profitieren. Im Gegenteil: Das ste-
tige Guterverkehrsmengenwachstum und der Wandel der Gi-
terstrukturen hin zu zeitsensiblen und kleinteiligeren Sendungen
wird groRtenteils vom Strallenglterverkehr aufgefangen. Die
starksten Verluste verzeichnen seit Jahren die bundeseigenen G-
terbahnen.

DSLV-Hauptgeschaftsfihrer Frank Huster: ,Das politische Ziel, den
Modal Split-Anteil des Schienengiterverkehrs von heute 19 auf 25
Prozent bis zum Jahr 2030 zu steigern, wird leider immer unwahr-
scheinlicher. Doch nach wie vor hat die Schiene ein hohes Wert-
schopfungspotenzial fir die deutsche Wirtschaft. Um mehr Giter
auf die Schiene zu bringen, missen die Rahmenbedingungen gean-
dert werden.”
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Dies schlieflt eine auskdmmliche, mehrjahrig gesicherte Finanzie-
rung der Sanierung und des Ausbaus der Schieneninfrastruktur, An-
reize fur privatwirtschaftliches Engagement, eine spiirbare Verbes-
serung der Produktqualitat von Schienengiiterverkehrsleistungen
einschliefllich der Optimierung der digitalen Kommunikation zwi-
schen Infrastrukturbetreiber, Eisenbahnverkehrsunternehmen und
ihren Kunden sowie eine Ausweitung wettbewerbsfahiger Ange-
bote ein.

Huster: ,Es zeigt sich, dass eine ordnungspolitische Verteuerung
des Strallengiterverkehrs nur wenig Impulse fiir eine Verlagerung
auslost. Das Gesamtsystem Schiene muss sich viel flexibler den sich
andernden Bedarfen der Kundenseite (Spedition, Logistik und In-
dustrieverlader) und dem fortschreitenden Giterstrukturwandel
stellen und darf nicht darauf bauen, dass sich die Strukturen der Lo-
gistik langfristig auf einen nur schwer anpassungsfahigen Verkehrs-
trager ausrichten. Bei der Frage, ob Guiter auf der Schiene transpor-
tiert werden konnen, besteht in einem marktwirtschaftlichen Um-
feld keine automatische Bringschuld auf Kundenseite. Vielmehr
muss die Angebotsseite mit Qualitat Gberzeugen. Bestandskunden
der Schiene brauchen Planbarkeit und Zuverlassigkeit. Und flr Neu-
kunden mussen zusatzlich Anreize flr einen Verkehrstragerwechsel
entstehen.”

In seinem Positionspapier listet der DSLV jetzt 13 konkrete Mal3-
nahmen aus Sicht der Speditions- und Logistikbranche auf, die zur
Steigerung des Modal Split-Anteils beitragen kdnnen. Die in den
Themenfeldern Infrastruktur, Regulierung sowie Qualitat/Wettbe-
werb geclusterten Forderungen zur Verbesserung des Schieneng-
terverkehrs erganzen bestehende und vom DSLV unterstitzte Mal3-
nahmenkataloge wie den Masterplan Schienengiterverkehr und
die Gleisanschluss-Charta.

Die Forderungen der Speditions- und Logistikbranche im Einzelnen:

Fiir die Infrastruktur:

m  Schieneninfrastruktur konsequent gemeinwohlorientiert aus-
richten

= Uberjshrige Finanzierung der Schiene sicherstellen

B Netzkonkurrenz vermeiden — Glterverkehr héher priorisieren

B Generalsanierung und Baustellenmanagement vorausschau-
end planen

m  Europdische Infrastrukturen den wachsenden Kapazitdten des
Guterverkehrs anpassen

m  Speditionen mit eigenem Gleisanschluss finanziell unterstiitzen
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Fiir die rechtlichen Rahmenbedingungen:

Guterverkehrsverlagerungen durch Férderungen anreizen

Prazisierung des europdischen Rechtsrahmens zur Forderung
des Kombinierten Verkehrs

m  Kombinierten Verkehr durch Befreiung des Vor- und Nachlaufs
von der Lkw-Maut starken

Operative Differenzierungen aufheben

Speditionen mit eigenem Gleisanschluss deregulieren

Fir Qualitdt und Wettbewerb:

B Kundengewinnung durch Qualitatsoffensiven beschleunigen
®m Innovationen fordern und ausrollen

Als Spitzen- und Bundesverband reprasentiert der DSLV durch 16 regio-
nale Landesverbiande die verkehrstrageriibergreifenden Interessen der
3.000 fuhrenden deutschen Speditions- und Logistikbetriebe, die mit ins-
gesamt 610.000 Beschaftigten und einem jahrlichen Branchenumsatz in
Hohe von 138 Milliarden Euro wesentlicher Teil der drittgroRten Branche
Deutschlands sind (Stand: November 2023). Die Mitgliederstruktur des
DSLV reicht von global agierenden Logistikkonzernen, 4PL- und 3PL-Provi-
dern Uber groRRere, inhabergefiihrte Speditionshduser (KMU) mit eigenen
LKW-Flotten sowie Befrachter von Binnenschiffen und Eisenbahnen bis
hin zu See-, Luftfracht-, Zoll- und Lagerspezialisten. Der DSLV ist politi-
sches Sprachrohr sowie zentraler Ansprechpartner fiir die Bundesregie-
rung, fur die Institutionen von Bundestag und Bundesrat sowie fir alle
relevanten Bundesministerien und -behoérden im Gesetzgebungs- und Ge-
setzumsetzungsprozess, soweit die Logistik und die Giterbeférderung be-
troffen sind.




